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Vers

Die,,Schlageberge* bei Horstwalde —
seit 75 Jahren ein Albtraum fiir jeden Laster

B o Ten-a LY

Irgendwann kommt der Lkw den
Berg nicht mehr hoch, irgendwann
kippt er um: Das wann zu kennen
bringt Sicherheit bei der Fahrt,
kritische Betriebszustinde durch
technische Anderungen zu beseitigen, '~
kann Leben retten. Auf geeigneten
Teststrecken lassen sich die Grenzen ,f
der Fahrdynamik gefahrlos ausloten.
Eine der traditionsreichsten istdie
FKVV (Fahrbahn-, Kraftfahrzeug-
und Verkehrs-Versuchsanlage) in
Horstwalde. LAST & KRAFT hat die
Piste unter die Rader genommen.

nicht mehr nach vorn, sondern in Rich-
tung Erdmittelpunkt. ,Weniger Luftdruck, -
mehr Gas, nicht kuppeln’, ruft Gerhard
Schlag. ,Die Linge von mehr als 50 Me- -
tern macht den Hang schwierig, hier ist

der richtige Gang und das konstante Gas-
geben wichtig, sonst verhungert man im
letzten Drittel” Gesagt, getan, diesmal ver-
sucht es der Fahrer einen Gang niedriger,
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und sogar mit unverdndertem Luftdruck wie steil schon 65 Prozent sind, zeigt sich IFA W50, ein Gelindewagen P3 und ein
kommt der W50 hoch. Definierte Priifstre- beim Versuch, den gepflasterten Hang zu  dufierst seltener GMG 2,5 sind zu unserem
cken sind zur Kfz-Erprobung wichtig. Und  Fufl zu erklimmen: Wer keine alpinisti- Fototermin gekommen. Die Buchstaben
die hat Horstwalde reichlich zu bieten. schen Fihigkeiten an GMG stehen fiir ,Ge-
Von Wasserdurchfahrten iiber diverse den Tag legt, scheitert : 2 lindegdngiges Mehr-
Kies-, Gerdll- und Sandhénge bis zu Passa- erbdrmlich. Aus der Definierte Priifstrecken zweckgerit”. Es ist ein

1982 fiihrt Robur
~Wedeltests mit hoher
Modellbeladung”
auf der — Mitte der
siebziger Jahre
asphaltierten —

:Li‘;h:::;:::urch gen aus Eisenbahnschwellen und Baum- Lkw-Fahrer-Perspek- sind zur Kfz- interessantes Spezial-
8 stimmen ist auf dem Gelédnde alles zu fin- tive erscheint die Sa- Er robun WiChti Verladegeriit, das mit
den. Stars unter den Geldndehindernissen che von vornherein p g g seiner Hochstgeschwin-

Etwas zu viel
Lenkarbeit und

' Geschwindigkeit -
= R und sechs Pneumant-
Reifen zeigen
gen Himmel

sind aber ohne Zweifel die Steigungsstre- unmaoglich, lediglich digkeit von 80 km/hin
cken: Hier lassen sich Anstiege von fiinf wenige Spezialfahrzeuge schaffen den der Marschkolonne mitschwimmen kann.
bis 65 Prozent ,erfahren” - und das ohne Hang, dessen Pflastersteine im Winkel ver- Alle drei sind Fahrzeuge, die genau hier
Risiko. Aus der Fahrschule wissen wir, dass  legt sind, um sich besser mit dem Reifen- entwickelt wurden und fiir uns noch mal
100 Prozent Steigung 45 Grad entsprechen, profil zu verzahnen. auf die Priifbahn gehen.
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Nach der Kletterstufe beginnen die Ver-
schrankungsbahnen. Davon gibt es zwei,
eine mit 900 Millimeter Amplitude, eine
mit 1350. Fiir unsere Vorfiithrung muss die
900er-Bahn reichen, immerhin zerrt die
enorme Verschrinkung besonders an den
Lagerbuchsen der Fahrwerke, und die
miissen heute teuer bezahlt werden.

Wihrend die Fahrer ihre riistigen All-
radler iiber die Priifbahnen quilen, er-
zdhlt Dr. Klaus Urban uns einiges zur Ge-
schichte des Versuchsgeldndes. Dr. Urban
ist Mitarbeiter bei der BAM, der Bundes-
anstalt fiir Materialforschung, Heute ge-
hort das gesamte Geldnde zur BAM, die
auf angrenzenden Arealen alles testet, was
mit Explosionen, Feuer, Fallversuchen
und Zerstérung zu tun hat. Hier purzeln
Castor-Behilter vom Kran, hier miissen
gefiillte Propangastanks ihre Feuerfestig-
keit beweisen.

Die Idee, Fahrzeugversuche auf einem
speziellen Geldnde durchzufithren, kam
den kaiserlichen Militérs. Auf dem nahen
Schiefiplatz Kummersdorf begann man
bereits um 1875 mit entsprechenden Tests.
Schliefilich galt es, beispielsweise die Frage
zu kldren, wie viele Zugtiere man eigent-
lich braucht, um eine schwere Kanone zu
ziehen, Oder ob es die Tiere vor Karren mit
grofien oder kleinen Ridern leichter ha-
ben. Als schwere Dampftraktoren die Fel-

In den Miiller-Straengiiterziigen erzeugt um 1900
ein rund 90 PS starker Verbrenner Energie fiir den
Generator, der Strom fiir die Achsmotoren liefert
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Der Benzin-elektrische Antrieb ist in den
Anfangsjahren des 20. Jahrhunderts lange
Zeit die erste Wahl zum Ziehen solcher Lasten
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Neue Hiitte auf
bewihrtem Chassis:
Das Kippfahrerhaus

6400 sollte der

Besatzung des
IFA-L 60-Prototypen
zu mehr Raum
verhelfen. Aus
Kostengriinden
blieb es beim alten
Modell. Die
Verschrinkung des

Fahrgestells ist

sensationell

der eroberten, musste natiirlich deren Eig-
nung fiirs Militdr gepriift werden. Friithe
Fotos zeigen den Test sogenannter Frei-
bahnziige aus einem Dampftraktor und
einem halben Dutzend Einachsanhéingern.
Da dabei jeder der Wagen von einem Sol-
daten manuell gelenkt wurde, war die pri-
zise Fithrung eine echte Herausforderung.
Daraus entstanden
StrafSengiiterziige, die

wiirgten die Motoren ab. Benzin-elekiri-
sche Antriebe brachten Abhilfe, eine L&-
sung, die heute in Hybrid-Autos fréhliche
Urstiinde feiert.

Das Auto wurde richtig interessant, als
die Befehlshaber erfuhren, dass Pariser Ta-
xifahrer in mehreren Nichten mit ihren

2500 Renault-Taxis fast 10.000 Soldaten an
die Front gebracht
hatten. Inrascher Folge

zwangsgelenkten Wag-

ren. Und auch wenn
Kaiser Wilhelm stets

mit bis zu sechs Fri.ihe Fotos zeigen erreichten Forschungs-

auftrige die Versuchs-

gons unterwegs wa- den Test sogenannter anstalt: sei es, um Mo-
Freibahnziige

toren zu testen oder
um Ersatz fiir knappe

betonte, dass die auf-

kommenden Autos nur eine kurze Mode-
erscheinung seien, priiften die Generile
die neue Technik auf Herz und Nieren.

Seit 1905 stellte die Heeresleitung erste
Verkehrstruppen zusammen - ob diese
tollkiihnen Kisten eine Chance hatten, die
bewihrten Pferde abzulGsen, erprobte
man in Kummersdorf. Spezielle Strafien-
giiterziige entstanden, die konnten sechs
Tonnen Material immerhin dreimal so
schnell wie ein Pferdefuhrwerk bewegen.
Im Gelédnde hatten die schweren Benzin-
motoren Nachteile, besonders beim An-
fahren eines langen Zuges - die Fahrer

Die hohe
Bodenfreiheit und
der Allradantrieb
sichern dem Robur
Lo 2002 das
Durchkommen

in schwerem
Gelinde
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Mit 100 PS und Vierradantrieb setzt die Daimler K.D.l.im {f
Jahr 1917 die MaBstabe in Sachen Zugkraft. Von einem !
Verbrennungsmotor angetrieben, schleppt sie die Kanone |

Rohstoffe auszupro-
bieren. So entstanden Kuriositidten wie der
mit Spiralfedern gespickte Stahlreifen.

Im Anschluss an den verlorenen Krieg
gingen die Versuche auf kleiner Flamme
weiter, erst Mitte der zwanziger Jahre be-
gann die Reichswehr, zivile Fahrzeuge auf
Militdrtauglichkeit zu priifen. Die Indust-
rie bezog Quartier in Kummersdorf, die
lose Gebdudeansiedlung wandelte sich
zur Kraftfahrversuchsstelle ,VersKraft".

Nach Hitlers Machtiibernahme entstan-
den aus landwirtschaftlichen Zugmaschi-
nen Militdrschlepper, spiter Panzerkampf-
wagen. Die Aufriistung lief auf vollen Tou-
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ren, die Versuchsanlage Kummersdorf er-
reichte ihre Grenzen, man suchte Erweiter-
ungsmdglichkeiten - und fand sie: Die
»Schlageberge” beim Dorfchen Horstwalde
bieten alles, was das Herz eines Fahrzeug-
entwicklers begehrt. Auf dem sandigen
Geléinde finden sich in der Eiszeit entstan-

dene Parabeldiinen, Berge wie geschaffen
fir die Fahrzeugerprobung. Unter dem
Namen ,VersKraft Neu” entsteht 1938 die
neue Versuchsanlage zur Erprobung von
Rad-, Halbketten-, und Kettenfahrzeugen.
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Die spektakuldrste Baumafinahme ist
zweifellos die Errichtung der Steigungs-
bahnen. Zwei 295 und 151 Meter lange
Bahnen mit fiinf und zehn Prozent Stei-
gung sowie acht Steilstrecken von 15 bis 65
Prozent werden in den Sandbergen errich-
tet. Damit die Priifingenieure die Kletter-
kiinste der Fahrzeuge hautnah begutach-
ten kénnen, sind neben den Fahrbahnen
Treppen angebaut. Unweit davon entste-
hen Verschrankungsbahnen, Watbecken
und Geléndehindernisse. Ab 1944 wird die

Aus der Fahrerperspektive wirken die drei steilsten

Anstiege beinahe wie senkrecht. In der Tat ist die

65-Prozent-5Steigung zu Full kaum zu bewiltigen
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Kippbiihne: Gerade liegen 38 Grad Schréglage
an, das diirfte das Limit beim L 60 sein. Er ist
mit Seilen vor dem Totalschaden abgesichert

Anlage zur ,Heeresversuchsstelle fiir Pan-
zer und Motorisierung*,

Als im April 1945 die Rote Armee das
Gelidnde erobert, wird demontiert und ge-
sprengt. Die Versuchsbahnen selbst blei-
ben verschont, spiter nutzen die Sowjets
das Geldnde zur militérischen Fahrschul-
ausbildung. Mit dem Entstehen der Fahr-
zeugindustrie in der DDR entdecken zu-
nachst die Zittauer Ingenieure das Potenti-
al der Versuchsanlage. 1951 bekommt der
VEB Phidnomen den Zuschlag zur Entwick-
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ute jagt die BAM auf dem
angrenzenden Gelédnde

so einiges in die Luft

lung eines Ge-
lindefahrzeugs
fir die kaser-
nierte Volkspo-
lizei. Basis ist
der seit 1941 produzierte Anderthalbton-
ner Phinomen Granit 1500. Auf dem Ge-
lande gewann man viele Erkenntnisse, ei-
ne davon war die zu geringe Leistung des
2,7-Liter-Motors. Die Zittauer entwickel-
ten deshalb eine Drei-Liter-Maschine mit
55 PS. Die Mehrleistung von zehn Prozent
und ein deutliches Plus an Drehmoment
waren Garant fiir gute Gelandegangigkeit.
Mit der Griindung der Kfz-Offiziers-
schule Stahnsdorf 1957 ging das 1200 Hek-
tar grofie Geldnde Horstwalde dann an die
NVA fiber. Seit 1958 ist Gerhard Schlag ei-
ner der fithrenden Képfe des Fahrzeugver-
suchs. 1960 wird er Versuchsleiter und hat
die Héhen und Tiefen des Geldndes miter-
lebt. Die Anfinge waren spartanisch: ,Zu-
erst lebten wir auf der Anlage in einem al-
ten Wohnwagen, oft war das wie Camping.
Viele der Versuchsbahnen mussten in-
stand gesetzt werden, an den Steigungs-

P & LIS S Az, ST T

Volle Traktion: Auf der Verwindungsbahn liberzeugt der Tatra 815 mit bester Verschrinkung.

Als der Testfahrer des Tatra-813-
»Kolos® die Steilstrecken quer nimmt,
stockt den Ingenieuren kurz der Atem

strecken fehlten jede Menge Pflastersteine,
die nach dem Krieg private Besitzer fan-
den. All das bekamen wir in den Griff, die
Versuche liefen bald an."

Einer der ersten getesteten Lkw war der
IFA G5. Die Priifer quilten ihn iiber die
Verwindungsbahnen, allerdings nutzen
die Bahnen mangels Pflaster schnell ab.

Das Urteil iiber den

1% Dieser LIAZS
110-Versuchs-Lky
erklimmt die/lange.
Sandsteigung dank’
.Niederdrugk¥€ifen und .
ﬁ'c_fjh?ablg'mlos

Erfolgreicher war die Entwicklung des P2/
P3. Michael Primus hat einen P3 mit aufs
Gelidnde gebracht. Eindrucksvoll zeigt er,
wie der Allrad-Kraxler Sandhiinge bewiil-
tigt und steilste Steigungen nimmt. Auf der
Verschrinkungsbahn bleiben alle vier Ré-
der auf dem Boden, auf losem Untergrund
zieht der Sechszylinder mit Horch-Genen
kraftvoll durch.

Dradsrgrere  Einer derersten A Snsingn:
e vordere Uberhang getesteten Lkw felde hatte Michael
limitierte den Bdsch- war der IFA G5 Primus hiufig auf

ungswinkel, der Boden-

dem Gelédnde zu tun.

druck der Zwillingsri-

derlief? ihn in Sand und Schlamm stecken-
bleiben, auf den Steigungsbahnen konnte
er auch nicht iiberzeugen.

Die Erkenntnisse flossen in den Nach-
folger G5-3: Niederdruck-Reifen mit zent-
raler Regelungsanlage, ein neuer V8-Die-
sel und reichlich Kleinarbeit verbesserten
die Fahreigenschaften erheblich. Doch der
Beschluss, sowjetische Fahrzeuge in die
Truppe zu integrieren, beendete das Pro-
jekt nach sieben gebauten Prototypen.

Die typische Pendelachskonstruktion macht den Lastwagen im Geldnde zum Alleskénner

Er grinst, als er von ei-
ner Dauererprobung von DDR-Fahrzeu-
gen fiir den Iran und den Irak erzihlt: ,Die
Delegierten haben die Fahrzeuge tiichtig
iiber die Priifbahnen gescheucht. Wir ha-
ben dann gesagt, dass denen jetzt die Ge-
bisse rausfallen, die die DDR dem orienta-
lischen Gesundheitswesen spendierte.”

Mit dem P3-Vorldufer P2 kam es am 6.
Juni 1958 zum schwersten Unfall
der Gelidnde-Geschich-

te. Ein NVA-

4

An der Strecke verteilte Telefone sicherten
die Kommunikation mit der Versuchsleitung
— besonders wichtig bei einer nédchtlichen Panne
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Reporter wollte von einer Auffahrt auf die
55-Prozent-Steigungsbahn berichten. Sein
Tonband zeichnet die letzten Worte des
Fahrers auf: ,Ich kann ihn nicht mehr hal-
ten.” Drei Passagiere konnten abspringen,
dann iiberschlug sich der P2 mitsamt Fah-
rer nach hinten. Schwere Frakturen und
Kopfverletzungen waren die Folge. Zu al-
lem Ubel fand der zi-

1Eite_und 31,4~
ntrolliert eintatichen

el P ; e

uge bis 5_,50_,.Metet[_‘B

tiefj_-:o

W50 in die Dauerpriifung. Bis zu 32 IFA-
Versuchsfahrer waren unterwegs, sie fuh-
ren im Vierstundentakt iiber die Teststre-
cken. Das Zeitlimit verordneten die Arzte,
auf den Verschrinkungsbahnen wurden
manche Fahrer regelrecht seekrank.”
Gerhard Schlag erinnert sich an manch
kuriose Begebenheiten. Daran, dass statt
drei nur zwei Autos

vile Krankenwagen
die Unfallstelle nicht.
Zur gleichen Zeit war
die Schwimmausfiih-
rung des P2 in der Er-

Uberschlige
gehorten damit der
Vergangenheit an

ihre nichtlichen Run-
den drehten. Also
wurde nachgeforscht:
»Ein P3 Fahrer hatte
sich vom Gelidnde

probung, kurzerhand

luden die Soldaten den Schwerstverletz-
ten auf den Schwimmwagen und schafften
ihn ins Zossener Krankenhaus. Als Konse-
quenz aus diesem Unfall entstand die
Windenanlage fiir die drei steilsten Bah-
nen. Fortan testete man am lockeren Seil,
Uberschldge gehdrten damit der Vergan-
genheit an.

Neue grofiere Gebédude schafften die
Voraussetzungen zur grofl angelegten Er-
probung des W50. Versuchsingenieur
Eckehard Rutz sagt: ,Ab 1967 gingen die
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entfernt und den Test-
P3 hinterm Wirtshaus aufgebockt. Der
machte unermiidlich Kilometer, wihrend
der Fahrer sein Bier genoss” Solche Ver-
stofie blieben die Ausnahme, immerhin
war bei den Vergleichsfahrten wichtig,
dass sich jeder an die Vorgaben hielt.

Ein grofier ,Kunde” in Horstwalde wa-
ren die Zittauer Robur-Werke. Unermiid-
lich feilte man an der Robustheit und den
Geldndeeigenschaften der LO- und LD-
Modelle. Gerhard Schlag: ,In unserem Ge-
linde verwandelte sich so manche Ge-

et |0
Beobachten und Sichern: Spatestens mit der
Eingliederung des Areals in die NVA gelten
auf dem Geldnde militarische Sicherheitsregeln

.

Quantensprung 1967: Der erste Allrad-W 50

mit Niederdruckreifen 16.00-20 und
Reifendruckregel- und Watanlage

Bei der Funktionsmustererprobung muss der
Tankanhinger HL 50.45/2 beweisen, wie gut
er liber die Verwindungsbahn hinterherlduft

lenkwelle in einen Korkenzieher, die Be-
lastungen waren enorm.

Auf dem Priifareal rollten 1970 die Pla-
nierraupen zum Bau einer 4,2 Kilometer
langen asphaltierten Messstrecke zur
Fahrzeugerprobung an. Doch zu viel mehr
als Rodungen und Planierarbeiten kam es
nicht, die die Politbiiro-Entscheider wid-
meten die finanziellen Mittel immer wie-
der um (1987 wurden die Gelder zur
750-Jahr-Feier Berlins verschoben). Auch
wenn dieses Projekt scheiterte, gebaut
wurde wieder ab 1974. Samtliche, immer
wieder mit Backsteinbruch geflickten
Priifbahnen bekamen eine Granit-Pflas-
terdecke, die erlaubte Achslast stieg auf 15
Tonnen. Das ermdglicht die Priifung
schwerster Lkw wie die Allrad-Giganten
von Kraz, Ural oder Tatra. Die Frage, wel-
cher der Lkw der wirklich Beste war, beant-
wortet der langjahrige Testleiter Gerhard

Villa Robur: Mit dem Einzug in das Haus auf dem
Geldnde kurz vor dem strengen Winter 1974
hatte das Campen der Robur-Tester ein Ende

~Ptlastererhielte
] s

sie regelmafRig Bl P & g ' §
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en harten

L Fivifye: .

Schlag spontan: ,Der gewaltige Tatra-
813-Kolos. Der kam wirklich iiberall durch.
Einmal hat er sogar aufSerhalb alles Er-
laubten sémtliche Steigungsbahnen quer
genommen ohne dabei umzukippen.

AbschliefSend erzihlt Eckehard Rutz die
Geschichte der verlorenen Kanone: ,Wir
sollten die Festigkeit einer aufschraubba-
ren Zugose fiir Kanonen im Geldnde tes-
ten. Der Technische Offizier der NVA im
nahen Stansdorf riickte stolz seine beste
und genaueste Haubitze zur Erprobung
heraus. Mit dem Geschiitz am Haken be-
gann der Fahrer seine Runden zu drehen.
Um das Schitzchen ja nicht zu versauen,
sollte der W50-Fahrer sogar die Wasserlo-
cher meiden. Der Lkw war flott unterwegs.
Plétzlich merkte der Fahrer einen erhoh-
ten Leistungsbedarf und schaltete runter.
Viele Meter weiter kam ihm die Sache ko-
misch vor, er hielt an und sah nach der Ka-
none. Das beste Stiick des Mot-Schiitzen-
Regiments hing zwar noch am Haken, lag
aber auf dem Kopf im Wasser und war to-
tal verschlammt.

Bei der Riickgabe kam ein Zeitel ans
grob abgespritzie Geschiitz: ,Kanone um-
gekippt, aber soweit alles in Ordnung!”
Wie die Verantwortlichen der NVA darauf
reagierten, kann sich jeder Ex-Soldat bes-
tens vorstellen ...

Text: Dirk W. Kister
Fotos: Koster, Archiv BAM/FKVV

Die Kontaktadresse

Gruppen, die das Gelande
besuchen wollen, wenden sich an:
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OT Horstwalde, An der Diine 45
15837 Baruth/Mark
Tel.: 033704-66104
E-Mail: info@fkvv.de
www.fkvv.de
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