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Nervenkitzel auf der Steigungsstrecke

Mercedes stellt die neueste Version seines Unimogs auf dem legendéren Testgelande in Horstwalde vor

Von Jutta Abromeit

erborgen im Wald des Ba-
-\ / ruther Urstromtals stellt
der Autobauer Mercedes
auf dem legendaren Testgeldnde
Horstwalde sein jiingstes , Univer-
sal-Motorgerat" vor, den Unimog,
zugelassen nach EU-Abgas-Norm
VI. Neben deutschen Fahrern und
Service-Leuten konnten jetzt auch
Mercedes-Manner aus Irland, Da-
nemark, Finnland, Spanien und
GrofBbritannien, das Fahrzeug aus-
probieren- es ging tber die noch
immer weltweit spitzenmaBig stei-
len  Steigungsbahnen, uber
Schlamm-, Verwringungs- und Ge-
rollstrecke.

Daimler-Sprecher Jiirgen Barth
gehort zu den Organisatoren der
Veranstaltung, die der Autoher-
steller ,Exploring tomorrow”
nennt. Fir die Rundkurse teilt er
Fahrergruppen ein. Teils heftiger
Regen sorgt auf Sand- und Wald-
boden fiir zusatzlichen Nervenkit-
zel. Zur Einweisung gibt er den
Mannern Satze mit wie ,Asphalt
hat Vorfahrt vor Waldwegen”.
Doch asphaltiert ist nicht sehr viel
auf den kilometerlangen Parcours
— halb meterhohe Treppen, ge-
pilasterte Schiittelstrecken, Ver-
wringungsbahn und sandige An-
stiege, die manches hochbeinige
Fahrzeug fast kippen lassen. Das
alles macht das Fahren im neuen
Unimog dauBerst spannend.

Der 63-jahrige Heinz Thie-
meyer gehort zu den alten Hasen
im Metier, ihn kann kein noch so
heulendes Durchdrehen der Rei-
fen, keine noch so heikle Schrag-
lage erschiittern. 43 Jahre war er
Servicegebietsleiter fiir den Uni-
mog, unter anderem in Thailand
und  Saudiarabien. Zweimal
kippte er mit einem Fahrzeug um,
.aber es kann nichts passieren”,
meint er. Und er sagt mit einer
Steilwand aus Sand vor der Nase:
.Das Auto kann jeder fahren mit
ein bisschen Ubung, sonst kénn-
ten wir es doch nicht so gut verkau-
fen.” Gerade rutscht das tonnen-
schwere Gefahrt unter ihm etliche
Meter zurick. Ein dritter, ein vier-
ter Anlauf, dann zieht sich der All-
rad uber die Kuppe. Thiemeyer
schwarmt von dem Geldnde:
+Solch eine Strecke wie die hier,
die findet man fast nirgends. Uber-
all sonst steht doch inzwischen der
Naturschutz im Weg."

Auch sein Kollege Matthias Kle-
nert aus dem Mercedes-Werk in
Worth ist begeistert, auch fiir ihn
ist der hiesige Waldparcours eine
Premiere. Neben ihm auf dem Fah-
rersitz: Christian Laustsen vom
Mercedes-Service in Danemark.
Er ist sauer auf einheimische Auf-
bau-Hersteller: ,Dem Unimog
fehlt nichts, der ist perfekt, der
kann alles. Aber wenn die An-
schliisse nicht passen oder wenn
die Aufbauten Korrosionspro-
bleme kriegen mit dem Salzwas
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Die Steigungsbahnen sind das Herzstiick der 1938 gebauten Fa

Matthias Klenert (1.) von Mercedes in Wérth erkldrt dem ddnischen Mer-
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cedes-Service-Mann Christian Lastsen die neue Unimog-Technik.

ser in unseren Kiistenberei-
chen...”. Doch erstmal zeigt ihm
Klenert, wie er im Sand von Horst-
walde zwischen Automatik- und
Manualbetrieb umschalten muss.
»Jetzt mit zwei Sekunden tippen
und dann very fast”, sagt er. Ganz
langsam ins Wasser, am tiefsten
Punkt des langen Beckens be-
schleunigen. Es klappt, mit einer

riesigen Bugwelle steigt das hoch-
beinige Fahrzeug aus den Fluten.
Der Unimog ist der Erfolgsgelan-
delaster aus dem Haus Mercedes-
Benz. Davon gibt es zwei Grundva-
rianten: Zum einen die Geratetra-
ger mit groBer Frontscheibe, die
zu tausenden in Kommunen und
Service-Gesellschaften als Schnee-
pflug, Kehrmaschine oder Streu-
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Am Ende der Test-Parcours, die im wahrsten Sinne des Wortes tiber Stock und Stein fiihrt, geht es mit gekonn-
tem Bremsen die Steigungsbahnen hinunter und zurtick ins Fahrerlager.

fahrzeug im Einsatz sind. Zum an-
deren nutzen Feuerwehren, Forst-
betriebe, Energieunternehmen,
Technisches Hilfswerk oder Mili-
tar die hochgelandegangigen Mo-
delle. Letztere in neuester Ausfiih-
rung sind die, die in Horstwalde
prasentiert werden. Der Hersteller
wirbt mit branchentiblichem Voka-
bular fiir sein neues Produkt:

Neuer Motorenantrieb erweitert
Einsatzmoglichkeiten”, ,neue Rei-
fendruck-Regelanlage”, ,kiirzere
Schaltzeiten” oder ,neues Mittel-
motorkonzept”. Und es wird mehr
Platz im Fahrerhaus angepriesen
Was diese Fahrzeug-Reihe je-
doch vor allem ausmacht, ist die
Gelandegangigkeit. Deshalbist es
weltweit unter Extrembedingun-

hrbahn- und Kraftfahrzeug-Versuchsanlage in Horstwalde und immer wieder beliebt fiirs Présentieren von Fahrzeugen.

gen im Einsatz, ob in Sand- oder
Eiswtusten, bei grofen Feuern, im
Tagebau oder in der Landwirt-
schaft. Das hat dieses Fahrzeug
mit einem in der Region produzier-
ten Lkw gemeinsam, der weltweit
dhnlich vielfdltig einsatzfahig war
und ist und ebenfalls in Horst-
walde getestet wurde: dem W50
aus Ludwigsfelde.

Geschichtstriachtige Versuchsanlage

In Horstwalde werden seit den 1920er Jahren Autos getestet

Horstwalde — Das Fahrzeugtestge-
lande in Horstwalde hat eine inzwi-
schen fast 100-jahrige Geschichte,
stets verbunden mit Fahrzeugent-
wicklungen. 1917 wurde dort eine
Versuchsstelle fiir Forderbahn-
und Kraftwagenbetrieb errichtet.
Bereits 1871 hatte das preuli-
sche Kriegsministerium seinen
SchieBplatz in den Kummersdor-
fer Forst verlegt. Ende der 1920er
Jahre baute man die Kraftfahrver-
suchsstelle ,Verskraft” in Kum-
mersdorf auf mit Teststrecken,
Prifstanden und Werkstatten. Ge-
testet wurden dort Motorrader,
Pkws, Lkws, Spezialfahrzeuge
und Panzer. Von 1938 bis 1945
wurde das Geldande vergroBert,
man bezog die Schlageberge mit
ein, um Voll-, Halbketten- und All-
radfahrzeuge zu testen. Zu dieser
Zeit entstanden auch die Module,
die den Ruf des Testgelandes
heute noch ausmachen: die Klet-
terhindernisse, Watbecken, Ver-
wringungsbahnen und die legen-

déren Steigungsbahnen mit bis zu
65Prozent Steigung, also 65 Ho-
henmeter Unterschied auf 100 Me-
tern waagerechtem Gelande.

Ab 1949 wurde das Areal als mili-
tarisches Fahrschulgelande ge-
nutzt. In den Jahren zwischen
1957 und 1989 erfolgte der Aus-
bau des Geldndes fiir Tests sowohl
fir die NVA als auch fur

bduden sowie einem Betriebshof
mit Werkstatt und einem Ausstel-
lungszentrum wurden Betonfla-
chen fiur Fahrversuche gebaut.
Die Off-Road-Strecken wurden zu
einem Fahrpolygon verbunden.
Dieser Parcour enthielt Priifein-
richtungen wie lose und feste Ge-
rollhdnge oder eine Schlamm-

und eine Wasser-
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lands. Damit konnten aufwendige
Transporte zwischen Niedersach-
sen und Berlin eingespart werden,
zudem musste die Avus am Grune-
wald deutlich seltener wegen Ver-
suchssprengungen gesperrt wer-
den.

Der Kreis Teltow-Flaming ver-
folgte tber seine Struktur- und
Wirtschaftsférderungsgesellschaft
bis 2006 das Ziel, bei Horstwalde
die erste firmenunabhangige Fahr-
bahn-, Kraftfahrzeug- und Ver-
kehrsversuchsanlage (FKVV)
Deutschlands zu bauen. Das mit
100 Millionen Euro avisierte Grof3-
projekt sollte auch einen bis
250km/h ausgelegten Hochge-
schwindigkeitsmodul bekommen.
Doch das fand letztlich nicht die
notige Resonanz bei Herstellern.
Man meinte, in absehbarer Zeit
wurden Computersimulationen
Freilandtests ersetzen. Den Forder-
verein gleichen Namens gibt es
noch immer, er hat seinen Sitz am
FuB der Steigungsbahnen. ja

Spielend meistern die Allradfahrzeuge die Wasserstrecke. FOTOS: ABROMEIT




